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Die Zukunft des Sozialtickets in OWL

Ab August 2018 gibt es im Bereich TeutoOWL (iberall ein Sozialticket

Detmold machte 2009 den Anfang, 2011 zog Bielefeld nach, und seit 2016 gibt es in den
Kreisen Herford und Minden-Libbecke ein gemeinsames Sozialticket. Die Kreise Guters-
loh und Lippe bereiten derzeit die EinflUhrung eines Sozialtickets zum 1. August 2018 vor.
Damit wird es im gesamten Bereich TeutoOWL (friiheres Verbundgebiet des
VVOWL) ein Sozialticket geben. Dies ist ein grof3er Erfolg, zu dem entscheidend die
Forderung durch das Land NRW (derzeit 40 Mio€ pro Jahr) beigetragen hat.

Das Sozialticket kdnnen Menschen mit niedrigem Einkommen (,HartzIV* oder vergleich-
bar) erwerben. Das Ticket gilt jeweils innerhalb der Kreisgrenzen bzw. der Grenzen der
Stadt Bielefeld, wobei die Kreise Herford und Minden-Lubbecke zu einem Gultigkeitsbe-
reich zusammengefasst sind.

Die Konditionen hinsichtlich Ubertragbarkeit, Mitnahmem®églichkeit und Vertrieb sind un-
terschiedlich. Ebenso die Preise:

Herford/Minden-LUbbecke: 35 €, Gutersloh: 35 €, Lippe: 39 €,
Bielefeld: 30,45 € (9-Uhr-Ticket) bzw. 41,60 € (Ganztagesticket).

In den Kreisen Hoxter und Paderborn gibt es leider noch keine konkretisierten Voruberle-
gungen fur die Einfuhrung eines Sozialtickets.

Das Sozialticket ist eine unverzichtbare Hilfe fiir Menschen mit niedrigem Einkom-
men

Als im November des letzten Jahres durchsickerte, dass die Landesregierung die Forde-
rung des Sozialtickets auslaufen lassen wolle, gab es einen entsetzten Aufschrei. Wir be-
grulen es sehr, dass die Landesregierung eingelenkt hat und das Sozialticket nunmehr
dauerhaft mit Hilfe der Landesforderung abgesichert werden soll.

In der Tat zeigen die Erfahrungen vor Ort, dass sich das Sozialticket zu einem unverzicht-
baren Instrument fur die Sicherung der Mobilitdt von Menschen mit niedrigem Einkommen
entwickelt hat. Es ist aus dem Alltag der Betroffenen nicht mehr wegzudenken. Wir sehen
das Sozialticket auf einer Stufe mit der staatlichen Férderung beim Schulweg von Schile-
rinnen und Schulern und der Beférderung von Menschen mit Behinderungen.



Wir fordern deshalb, dass die Forderung des Sozialtickets — wie bei der Beforde-
rung von Schiiler*innen und Menschen mit Behinderungen — auf eine gesetzliche
Grundlage gestellt wird. Nur so kann fur die Gebietskorperschaften und die Verkehrsun-
ternehmen die erforderliche Planungssicherheit gewahrleistet werden und das Sozialticket
zu einer verlasslichen dauerhaften Unterstutzung der betroffenen Personen werden.

Das Sozialticket braucht eine regionale Erweiterung

Die Mobilitatsbedurfnisse von Menschen mit niedrigem Einkommen enden nicht an den
Grenzen von Stadten oder Kreisen. Die bisherigen Sozialtickets enden aber allesamt an
den Kreis- bzw. Stadtgrenzen. Das liegt daran, dass die Landesforderung an die
kommunalen Aufgabentrager geht. Fur Fahrten Gber Kreis- oder Stadtgrenzen hinaus
mussen Inhaber eines Sozialtickets teure regulare Anschlusstickets kaufen. Regulare
Monatskarten fur Fahrten Uber die Kreis- bzw. Stadtgrenzen hinaus sind fir die
Betroffenen unerschwinglich. Wir halten deshalb rabattierte Angebote fur die
Betroffenen fir dringend notwendig. Wir schlagen vor, die beiden folgenden Modelle
auf Umsetzbarkeit zu prufen:

A: Rabattiertes Monatsticket fur den Bereich TeutoOWL in Anlehnung an das
60plusAbo fiur das Netz TeutoOWL Das 60plusAbo wird fur Senioren flr 59 € pro
Monat angeboten. Wir schlagen vor, es fur die Berechtigten fur ein Sozialticket fur
49 € anzubieten.

B: Die Anschlusstickets sollten fur die Inhaber eines Sozialtickets rabattiert angeboten
werden. Wir schlagen einen Rabatt von 50 % vor.

Far ein rabattiertes Monatsticket wird eine Marktanalyse erforderlich sein. Wir wiinschen
uns dafiir die finanzielle Unterstitzung durch die Regionale und den NWL.

Aufstockung und Dynamisierung der Landesmittel dringend erforderlich

Die bisherige Fordersumme — zuletzt 40 Mio€ pro Jahr — ist eine eher zufallige oder
willkarliche Zahl. Sie ist nicht aus dem tatsachlichen Forderbedarf abgeleitet. Es ist
absehbar, dass bei Ausweitung des Angebots bzw. bei wachsender Inanspruchnahme die
spezifische Forderung deutlich sinken wird, obwohl! der Forderbedarf sich ja nicht andert.
Wir halten es fir notig, dass die Gesamtfordersumme dem tatsachlichen Bedarf
entsprechend angepasst wird. Auch fur die oben angesprochene regionale Erweiterung
des Sozialticket-Angebots werden zusatzliche Fordermittel notwendig sein. Und die
Fordermittel mussten dynamisiert werden, um der allgemeinen Entwicklung der
Ticketpreise Rechnung zu tragen.

Vergabeschliissel fiir die Férdermittel &ndern

Malstab flr die Bemessung der Férdermittel ist derzeit die Zahl der Berechtigten in der
jeweiligen Gebietskorperschaft. Das halten wir fur schlecht, weil es letztlich die Gebiets-
korperschaften bestraft, die sich um die Steigerung der Verkaufszahlen bemuhen. Steigen
die Verkaufszahlen, sinkt der spezifische Fordersatz je Ticket. Nach unserer Auffassung
musste der MaBstab fiir die Bemessung der Fordermittel die Zahl der verkauften
Tickets sein. Wir hatten diesen Vorschlag bereits 2014 dem damaligen Verkehrsminister
Groschek unterbreitet. Sein Haus hatte den Vorschlag abgelehnt, ,weil aufgrund der un-
bestimmten Anzahl von Personen, die ein Ticket landesweit erwerben wurden, eine ver-
lassliche Kalkulation der bendétigten Férdersumme unmaoglich gewesen ware und fur das



Land das Risiko bestanden hatte, die Férdersumme nahezu unbegrenzt nach oben 6ffnen
zu mussen.“ Die Begrindungen halten wir nicht fur stichhaltig, weil es vielfaltige Landes-
forderungen bzw. —zuwendungen gibt, bei denen es ahnliche Unbestimmtheiten gibt. I. d.
R. wird ein Abschlag gezahlt, und die Spitzabrechnung erfolgt, sobald die finalen Zahlen
vorliegen. Nach unserer Kenntnis ist das z. B. bei der Schilerbeforderung der Fall.

Unser Fazit:

Das Sozialticket hat sich zu einem unverzichtbaren Instrument zur
Unterstiitzung von Menschen mit niedrigem Einkommen entwickelt.

Nach unseren Erfahrungen mit betroffenen Menschen vor Ort sind wir
tiberzeugt: Die Verkaufszahlen konnten deutlich erhoht werden, wenn der
Preis niedriger ware. Hier sind die Verkehrsunternehmen, die Aufgabentrager
und das Land als Fordergeber gefordert.

Wir halten eine landesgesetzliche Absicherung des Sozialtickets mit einer
entsprechenden Dynamisierung der Fordermittel fir angezeigt. Damit
konnten auch einheitliche landesweite Mindeststandards festgelegt werden.
Mit der gesetzlichen Absicherung sollte auch sichergestellt werden, dass sich
die Hohe der Landesforderung nach der Zahl der verkauften Tickets bemisst.
Wir halten eine regionale Erweiterung des Sozialtickets fiir notwendig, durch
ein rabattiertes Monatsticket fiir den Bereich TeutoOWL und/oder rabattierte
Anschlusstickets. Wir winschen uns dazu eine uber die Regionale und/oder
den NWL unterstitzte Marktuntersuchung.

Mitglieder im Biindnis fiir ein Sozialticket in Bielefeld

- AK — Asyl e.V. - attac Bielefeld - Bielefelder Sozialbiiro e.V.
- Bielefelder Sozialforum - DIDF- Bielefeld - Die Heilsarmee Bielefeld

- DIE LINKE Bielefeld - Griine Jugend Bielefeld - IBZ- Friedenshaus e.V.

- Linksjugend Bielefeld - Naturfreundejugend Tbw - Bielefeld pro Nahverkehr

- ver.di Erwerbslosengruppe - VCD Verkehrsclub Deutschland OWL




